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This reference is related to a device for adapting the height of a vehicle's seat by an 
electric drive. The electrical drive acts on two gears, arranged symmetrically to the access 
of the seat. Said gears each comprise a driven threaded sleeve driven by the electrical 
drive, said sleeves being arranged rotatable in vertical direction within a housing. 

Said sleeve is supported on the respective upper face via a coaxial spring element. 
Within the threaded sleeve a threaded coaxial spindle element is provided on the 
respective free end fixed to the underside of the seat. Close to the end of the spindle an 
abutment is provided on the spindle, which slides axial with respect to a counter abutment 
arranged within the free of movement area of the spindle to limit the movement of the 
spindle. 

Said counter abutment 31 projects beyond an upper housing wall 151 , surrounding 
the spindle 13 and is mounted to the upper housing wall 151 by means of an annular 
element 231 which is arranged between the upper face of the threaded sleeve 13 and the 
helical spring 21. 
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Stand der Technik 


20 
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Die Erfindung geht aus von einer Vorriehtung zur 
elektromotorischen Sitzhohenverstellung , insbesondere fiir 
Fahrzeugsitse, der im Oberbegriff des Anspruchs l 
definierten Gattung. 

Bei einer bekannten Vorrichtung dieser Art wird der in 
Achsrichtung wirksame Gegenanschlag von der 

Gehauseoberseite gebildet, gegen welchen der an der Spindel 
angeordnete Anschlag am Ende der Einzugsbewegung der 
Spindel anschlagt. In dieser Endanschlagsstellung nimmt der 
Sitz seine t ief stmogliehe Position ein. Die Montage von 
Hubgetriebe und Sitz,' und z« ar die Befestigung des an der 
Sitzunterseite befindlichen Sit zrahmens an den 
Spindelenden, kann nur im ausgef ahrenen Zustand der 
Spindeln der beiden Hubgetriebe durchgefuhrt werden. Der 
SitE wird dabei so auf den beiden Spindelenden befestigt, 
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dai3 er exakt horizontal ausgerichtet ist- Aus Grunden der 
Fertigungstoleranz kann der maximale Spindelhub der beiden 
Hubgetriebe unterschiedlich sein, wobei die Differenz 
mehrere Millimeter betragen kann. Bei der Absenkbewegung 
5 schlagt der Anschlag an der Spindel mit dera kleineren 
Maximalhub bereits an dein Gehause an, noch bevor der 
Anschlag an der anderen Spindel mit dem grofieren Maximalhub 
seine Anschlagstellung erreicht hat* Wegen der zwischen 
Schraubenhulse und Gehause angeordneten Druckfeder wird in 

10 der Anschlagstellung der Spindel mit dem kleineren 

Maximalhub der Elektromotor nicht blockiert, sondern der 
sich drehenden Schraubhiilse ermoglicht, sich auf der 
f eststehenden Spindel unter Zusammendrucken der Druckfeder 
in Achsrichtung su verschieben. Durch das dadurch bedingte 

15 Weiterlaufen des Elektrotnotors wird die Spindel des anderen 
Hubgetriebes soweit eingezogen, bis die genannte Druckfeder 
auf Block zusammengedruckt ist und dadurch die Drehiing des 
Elektromotors uber die Schraubhiilse blockiert wird* Die 
Spindel mit dem grofleren Maximalhub legt damit gegenuber 

20 der Spindel mit dem kleineren Maximalhub einen urn den 

Federweg der Druckfeder groDeren Verstellweg zurtick, mit 
der Folge, da(3 der Sits auf dieser Sitzseite zu einem 
tieferen Niveau von einigen Millimetern verstellt wird, am 
Ende der Vers tel Ibewegung also schief steht . Dieses 

25 seitliche Abkippen des Sitzes wird von dem Sitzbenutzer 
deutlich wahrgenommen und als unangenehrnes Sitzgefuhl 
empf unden. 

Fur den Fall, dafl keine separaten Anschlage an den Spindeln 
30 vorgesehen sind, diese vielmehr von dera auf den 

Spindelenden aufgesetzten Sitzrahraen selbst gebildet 
werdeti, tritt dieses Problem auch bei exakt gleichen 
Maximalhuben der beiden Spindeln dann auf, wenn die 
Montageebenen der beiden Hubgetriebe unterschiedlich hoch 
35 liegen, zwischen ihnen also eine Hohendi f f erenz von einigen 
Millimetern besteht, Auch in diesem Fall legt die Spindel 
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des tieferliegenden Hubgetriebes einen urn den Federweg der 
Druckfeder im anderen, hoherliegenden Hubgetriebe grofleren 
vertikalen Verstellweg bis zur Stillsetzung des 
Elektromotors zuruck, und am Ends tritt die beschriebene 
5 ur.erwunschte seitliche Sitzneigung auf. 


Vorteile der Erfindung 


25 


30 


Die erfindungsgemafle Vorrichtung zur elektramotorischen 
Sitshohenverstelluhg mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Ar..«j?ruch3 1 hat demgsgemiber den Vorteil, daQ durch die 
er-fiiidu.-igsgemafle Anordnung und Ausbildung des 
Gsg^ru'.-.ischlAKs der E.lsktromo tor immer dann gegen weitere 
Srshbswojiutii' und eitie damit verbundene Verstellbevregung des 
elaM odor a «d«sn Hubgetriebes blockiert wird, wenn der 
Ansshlaj: «si.-ier der Spindeln an dem zugeordneten 
G- S ar.ar.==hift.? ansehlHgt. Durch den axial wirksamen Anschlag 
drUcfcfe dsr Cegenanschlag die zwischen Feder und 
Schraubenhalse einliegende Ringscheibe kraf tschiussig an . 
die Schraubhulse an und blockiert letztere gegen Drehung 
auf der Spindel, wodurch der Elektromotor ebenfalls 
blockiert wird und schlieOlich abschaltet. Die Spindeln in 
den beiden Hubgetrieben werden damit immer gleichzeitig 
stillgesetzt und legen damit immer exakt den gleichen 
Stellweg zurUck. Die Sitaausrichtung ist damit auch in der 
Endposition der niedrigsten SitzhSheneinstellung exakt 
horizontal. Die fur die Leiehtgangigkeit des Hubgetriebes 
erforderliche begrenzte axiale Verschiebbarke i t der 
Schraubhulse gegen die Druckfeder bleibt bei dieser 
Auslegung des Gegenanschlags unbeeinf luQt . 

Durch die in den weiteren Anspruchen aufgefuhrten MaCnahraen 
sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der im 
Anspruch 1 angegebenen Vorrichtung moglich. 


35 
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Der erfindungsgemafle neuartige Gegenanschlag kann in 
einfacher und vorteilhaf ter Weise gemafi einer bevorzugten 
Ausfiihrungsform der Erfindung dadurch realisiert werden, 
daft die Spindel im Bereich ihres Durchgangs durch die ooere 
Gehausewand. von einer im Querschnitt etwa T-f6rmigen 
Fuhrungsmuffe umschlossen ist. Der ringf lanschf brmige 
Ringteil der Fuhrungsmuffe bildet die zwischen Schraubhul 
und Druckfeder liegende Ringscheibe und das Stirnende des 
iiber die Gehauseoberseite vorstehenden , zylinderf ormigen 
Mittelteils bildet den Gegenanschlag . 

Zeichnung 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung 
15 dargestellten Ausf uhrungsbeispiels in der nachf olgenden 
Beschreibung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Vordetans icht einer elektromotor ischen 

Sitzhohenverstellvorrichtung fur ein Fahrzeug 
in der oberen Einstellposition mit maximaler 
Sitzhohe dargestellt, 


Fig. 2 eine gleiche Darstellung der Vorrichtung in 
Fig. 1 in der unteren Einstellposition mit 
25 minimaJLer Sitzhohe. 

Beschreibung des Aus f uhrungsbeispiels 


Die in Fig. 1 teilweise geschnitten dargestellte 
Vorrichtung zur elektromotorischen Sitzhbhenverstellung in 
Fahrzeugen weist einen Elektromotor 10 und zwei identisch 
ausgebildete Hubgetrieben 11 und 12 auf, die symmetrise* 
zur Sitzachse angeordnet sind und an der Sitzunterseite zur 
Sitzhohenverstellung angreifen. Der Elektromotor 10 ist mit 
beiden Hubgetrieben 11,12 gekoppelt und treibt diese 
gemeinsam an. 
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Jedes Hubgetriebe 11 bzw . 12 w eist eine von dem 
Elektromotor 10 angetriebene Schraubhulse 13 und eine mit 
einem Auflengewindeabschnitt in einem Innengewinde der 
Schraubhulse 13 verschraubbare , zur Schraubhulse 13 
koaxiale Spindel 14 auf. Die vertikal ausgerichtete 
Schraubhulse 13 ist in einem Gehause 15 drehbar gelagert . 
Hierzu ist nahe dem unteren Ende der Schraubhulse 13 ein 
Axial- und Radialdruck aufnehmendes Kugellager 16 und am 
oberen Ehde der Schraubhulse 13 ein nur radiale Krafte 
aufnehmendes Rollenlager 17 vorgesehen. Ein nahe dem 
Kugellager 16 liegender Abschnitt der Schraubhulse 13 ist 
als Schneckenrad 18 ausgebildet, das mit einer Schnecke 19 
karamt. Die Schnecke 19 wird von dem Elektromotor 10 uber 
ein Kupplung.sgestange 20 angetriebeni 

Zur Vermeidung von Klappergerauschen infolge des 
notwendigen Axialspiels der Lager 16,17 stiitzt sich die 
Schraubhulse 13 uber eine hier als Tellerfeder ausgebildete 
Druckfeder 22 an der oberen Gehausewand 151 des Gehauses 15 
ab. Im Bereich ihres Durchgangs durch die obere Gehausewand 
151 ist die Spindel 14 von einer im Querschnitt etwa T- 
formigen Ftthrungsmuf f e 23 umschlossen, die mit ihrem 
ringflanschformigen Querteil 231 zwischen der oberen 
Stirnseite der Schraubhulse 13 und der Druckfeder 22 liegt 
und mit ihrem zylinderf ormigen Mxttelteil 232 etwas uber 
die AuOenseite der oberen Gehausewand 151 vorsteht. Darait 
liegt das flanschformige Querteil 231 unmittelbar an der 
oberen Stirnseite der Schraubhulse 13 an, und die 
Druckfeder 22 stiitzt sich einerseits an dem Querteil 231 
und andererseits an der Innenflache der- oberen Gehausewand 
151 ab. 


Zur Befestigung im Fahrzeug tragt das Gehause 15 an seinera 
unteren Ende einen Bef estigungsf lansch 25 mit 
35 Durchsteckbohrungen 24. Durch diese Durchs teckbohrungen 24 
werden Gewindeschrauben hindurchgef iihrt und in 
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vorbereiteten Gewindelochern am Boden des Fahrzeugs 
verschraubt . 

Nach der Befestigung der beiden Hubgetriebe 11,12 am 
Tahrzeugboden werden • durch Einschalten des Elektromotors 10 
die beiden Spindeln 14 maximal ausgefahren, wie dies in 
Fig. 1 dargestellt ist. Die Spindeln 14 tragen an ihrem 
freien Ende einen Auf nahmeabschnitt 26, der mit einem 
AuBengewinde 27 versehen ist. Der an der Unterseite des 
hier nicht dargestellten Fahrzeugs itzes zugangliche 
Sitzrahmen 28 wird mit geeigneten Aufnahmeof f nungen auf die 
Aufnahmeabschnitte 2© aufgesetzt und roittels Gewindemuttern 
29 auf den Auf nahmeab sennit ten 26 befestigt. Der Sitzrahmen 
28 wird vor seiner Befestigung dutch geeignete Mittel so 
15 ausgerichtet , dafl er exakt horizontal liegt. 

Der so mit der elefcttomotorischen Sitzhohenverstellung 
ausgeriistete Fahrzeugsitz kann entsprechend den 
Bediirfnissen- des Sitzbenutzers in der Sitzhohe individuell 
20 eingestellt werden. Da der Elektromotor 10 gleichzeitig 

beide Hubgetriebe 11,12 antreibt/ legen beide Spindeln 14 
den gleichen Ste'llweg zurtick, so daf3 der Sitz immer exakt 
waagrecht ausgerichtet bleibt. 

25 Der maximale Spindelverstellweg oder Spindelhub kann 
toleran2bedingt in beiden Hubgetrieben 11,12 
unterschiedlich sein. Die in Fig. 1 a ls Beispiel 
eingetragenen HubmaOe sollen dies verdeutlichen. Danach hat 
das linke Hubgetriebe 11 einen maximalen Spindelhub von 38 
mm und das rechte Hubgetriebe 12 einen roaximalen Spindelhub 
von 42 ram. Wie vorstehend erwahnt, erfolgt die Verbindung 
zwischen Sitz und Sitzhohenverstellvorrichtung aus 
montagetechnischen Grunden immer bei voll ausgef ahrenen 
Spindeln 14. In dern Beispiel in Fig. 1 ist damit die 
Spindel 14 im rechten Hubgetriebe 12 um 4- nun weiter 
ausgefahren als die Spindel 14 des linken Hubgetriebes 11. 


30 


35 
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In diesen beiden Ausf ahrstellungen der beiden Spindeln 14 
wird der Sitzrahmen 28 mit diesen so verbunden, daB er 
exakt va'agrecht liegt. Im Gegensatz zu der bekannten 
elektromotorischen Sitzhohenverstellvorrichtung hat dieser 
5 toleranzbedingte Hubunterschied zwischen den beiden 
Hubge'trieben 11,12 bei der nachf olgenden 

Sitzhbheneinstellung keinerlei EinflufB auf die vaagrechte 
Ausrichtung des Sitzes- 

10 In Fig, 2 ist die Sitzhohenverstellvorrichtung in ihrer 
unteren Endposition dargestellt, in velcher der Sitz auf 
rainimaler Hohe steht . Die Uberfuhrung in diese untere 
Verstellposition erfolgt durch Einschalten des 
Elektromotors 10. Die Schraubhulsen 13 in beiden 

15 Hubgetrieben 11,12 werden damit in Drehung versetzt, 
wodurch die Spindeln 14, die durch den Sitzrahmen 28 
undrehbar miteinander verbunden sind, in der Schraubhulse 
13 axial nach unten geschraubt werden, Nach einem Hub von 
38 mm legt sich der einen Anschlag 30 bildende Sitzrahmen 

20 28 an die einen Gegenanschlag 31 bildende Stirnsexte des 
aus dein Gehause 15 vorstehenden Mittelteils 232 der 
Fiihrungsmuf f e 23 im linken Hubgetriebe 11 an. Der Anschlag 
30 druckt iiber den Gegenanschlag 31 das Querteil 231 der 
Fiihrungsmuf fe 23 gegen die Stirnseite der Schraubhulse 13, 

25 so daB diese an weiterer Drehung gehindert wird. Dadurch- 
wird iiber das Kupplungsgestange 20 der Elektromotor 10 
blockiert ' und schaltet schliefllich ab . Die Verstel lbewegung 
der beiden Hubgetriebe 11,12 ist abgeschlossen • Wie aus 
Fig. 2 ersichtlich, legt die Spindel 14 des rechten 

30 Hubgetriebes 12 den gleichen Verstellweg von 38 mm zuriick, 
Da sie zuvor mit einem maximalen Spindelhub von 42 ram 
ausgefahren war, steht hier der Anschlag 30 4 mm vor dem 
Gegenanschlag 31, so daft die Spindel 14 urn die Hubdifferenz 
von 4 mm nicht vollstandig in die Schraubhulse 13 

35 eingefahren ist.- Die Ausrichtung des Sitzrahmens 28 in der 
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Waagrechten bleibt somit auch in der unteren Endposition 
erhalten. 


5 
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/. . Vorrichtung zur elek tromotorischen 

Si tshohenverst-ellung , insbesondere fur Fahrzeugsitze , 
mit einem Elektromo tor und zwei von diesem 
ane;e triebenen , symmetrisch zur Sitzachse angeordneten 
Hubp*etrieben , die jeweils eine von dera Elektromotor 
angetriebene Schraubhiilse , die in vertikaler 
Ausrichtung in einem Gehause drehbar gelagert und mit 

25 ihrer oberen Stirnseite iiber eine Druckfeder axial am 

Gehause abgestutzt ist, eine in der Schraubhiilse 
verschraubbare koaxiale Spindel , die an ihrem aus dem 
Gehause vorstehenden freien Ende mit der 
Si tzunterse ite fest verbunden ist, und einen nahe dem 

30 Spindelende an der Spindel befestigten Anfichiag 

aufveisen, der sich an einem im Verstellweg der 
Spindel angeordneten Gegenanschlag zur Begrenzung der 
Einf ahrbewegung der Spindel axial anlegt, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Gegenanschlag (31) iiber die 

35 die Spindel (13) uingebende obere Gehausewand (151) des 

Gehauses (15) frei vorstehtund durch diese hindurch 
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mit einer zwischen der oberen Stirnseite der 
Schraubhulse (13) und der Druckfeder (21) angeordneten 
Ringscheibe (231) fest verbunden ist. 

5 2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Spindel (14) ira Bereich ihres Durchgangs durch 
die obere Gehausewand (151) des Gehauses (15) von 
einer im Querschnitt etwa T-forraigen Fuhrungsmuffe 
(23) umschlossen ist, deren ringf lanschf ormiger 
10 Querteil (231) die Ringscheibe und deren • 

zylinderf ormiger Mittelteil (232) mit seinera uber die 
AuBenflache der oberen Gehausewand (151) vorstehenden 
Stirnende den Gegenanschlag (31) bildet. 

15 3. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 

gekennzeichnet, daft der Anschlag (30) von einem an den 
beiden Spindelenden befestigten Sitzrahmen (28) des 
Sitzes gebildet ist. 


20 
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